COWI

RADE KOMMUNE ADRESSE COWI AS
Kobberslagerstredet 2

KARLSHUS SENTRUM S

1601 Fredrikstad

OMRADEREGULERINGSPLAN 11 +47 02654

WWW cowi.no

TEMARAPPORT FOR ST@Y

INNHOLD

1 BAKGRUNN 2
1.1 Planprogram 2
1.2 Alternativer 3
2 LOVVERK OG GRENSEVERDIER 4
2.1 Kommuneplan Rade kommune 2011-2022 4
2.2 Stgyretningslinjen T-1442/2016 5
2.3 NS 8175:2012 6
2.4 Stay fra bygg- og anleggsvirksomhet 7
3 STOYBEREGNINGER 9
3.1 Grunnlag og beregningsmetode 9
3.2 Trafikkdata for vei 9
3.3 Flystey 9
3.4 Jernbane 10
4 RESULTATER OG VURDERINGER 10
4.1 Stgysonekart 10
4.2 Generell vurdering 12
4.3 Sammenligning av alternativene 13
4.4 Konsekvenser i anleggsperioden 17
5 VEDLEGG 18
5.1 Trafikktall 18
5.2 Stgysonekart 20

OPPDRAGSNR. DOKUMENTNR.

A089204 NOTO001

VERSJON UTGIVELSESDATO UTARBEIDET KONTROLLERT GODKIENT

01 08.11.2017 EAMA EITU TREIL

http://projects.cowiportal.com/ps/A089204/Documents/03 Prosjektdokumenter/3.6 Beskrivelser/3.6.2 Fagomrﬁder/StQ)y/NOTOO17KarIshusSentrumOmrﬁdeplan75t¢y.docx



COWL
2 KARLSHUS SENTRUM OMRADEPLAN MED KONSEKVENSUTREDNING: TEMA ST@Y

1 BAKGRUNN

I forbindelse med omraderegulering av Karlshus sentrum skal det gjgres en
vurdering av stgy som en del av konsekvensutredningen. Formalet med
planarbeidet er 8 legge til rette for utvikling av sentrumsomradet med etablering
av naring og boliger.

1.1 Planprogram

I henhold til vedtatt planprogram skal fglgende forhold omkring tema stgy
belyses og utredes:

> Vurdering av eksisterende informasjon om stogyforhold i og omkring
planomr8det.

> Det skal utarbeides rapport/notat for stgy om skal legges til grunn for
planforslaget.

>  For stoy skal det gjennomfgres digitale beregninger av forventet, framtidig
situasjon, justert for trafikkvekst, og resultatene skal visualiseres i form av
kart.

> Utredning av stgy skal redegjore for sumstoy.

> Eventuelle avbgtende tiltak og oppfalgende tiltak skal vurderes og
beskrives, og det skal ev. foreslds utdypende dokumentasjonskrav i
bestemmelser til byggesak.

==

~n

Figur 1: Avgrensning av planomr8det slik det er illustrert i vedtatt planprogram.
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1.2 Alternativer

I henhold til planprogrammet skal det redegjgres for 2 alternative scenarioer for
utvikling av sentrumsomradet, i tillegg til 0-alternativet:

> Alternativ 0: Referansealternativ. Utviklingen fglger gjeldende
reguleringsplaner og kommunedelplan med viderefgring av dagens
sentrumsstruktur.

" PLAN-0G BYGNINGSLOVEN
§ 25 REGULERINGSFORMAL
1. BYGGEOMRADER

pousen

=11
EERY  cousen
s

Figur 2: Reguleringsplan Karlshus sentrum 1995.

> Alternativ 1: Karlshus regionalt handelssentrum. Hgy grad av fortetting av
bdde boliger og naeringsarealer.

TEGNFORKLARING
[ Bolig

[ Kontor

[ Forretning
[ «ulturhus
[ Blandet bolig/forr.
Blandet kont./forr.

Park

[T Gang/sykkel dagens |/
[="] Gang/sykkel fremtidig

Figur 3: Illustrasjon av alternativ 1 (COWI)
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> Alternativ 2: Karlshus urban landsby. Fokus p& miljgvennlige
transportalternativer, satsing pa kollektivtransport og grgnn mobilitet.
Fortetting av bolig- og naeringsomrader naer sentrum, men som samtidig gir
fremtredende kulturtilbud, park-, tur- og uteomrader i sentrumsbildet.

TEGNFORKLARING
[] Bolig

[ Kontor

[ Forretning
I Kulturhus
Blandet bolig/forr.
[ Blandet kontforr.

Park

=] Gang/sykkel dagens
[==] Gang/sykkel fremtidig

Figur 4: Illustrasjon av alternativ 2 (COWI)

For naermere detaljer om de ulike alternativene, se planbeskrivelsen.
2 LOVVERK OG GRENSEVERDIER

2.1 Kommuneplan Rade kommune 2011-2022

I kommuneplanen til R&de kommune er det gitt falgende bestemmelser for stay,
§ 1.6.1 (utdrag):

Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging
(T-1442) eller senere retningslinjer som erstatter denne, skal legges til grunn
ved planlegging og bygging til stoyfalsom bruk (boliger, sykehus,
pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager) og stgyende
virksomheter. Om ngdvendig skal avbgtende tiltak gjennomfares.

Gul hensynssone for stoy:

For byggeomr&der som ligger i gul stoysone skal det i plan- og byggesaker
utarbeides en stgyfaglig utredning og ngdvendig stoyreduserende tiltak skal
vaere utfort for omrddet kan utnyttes til stoyfalsom bruk. Utredningen mé
dokumentere at krav vedrgrende innendgrs stoynivd i hht. teknisk forskrift
oppnés.

R@d hensynssone for stoy:

I rod stgyhensynssone tillates ikke oppfort ny bebyggelse til stoyfalsom bruk.
Gjenoppbygging, ombygging og utvidelse av bebyggelse til stoyfalsom bruk kan
tillates, men ikke slik at antall boenheter gkes.
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Stgy fra tekniske installasjoner og naeringsvirksomhet i form av varelevering,
musikkaktiviteter og lignende, skal for bergrte boliger tilfredsstille kravene som
stilles til stoy fra tekniske installasjoner i NS 8175, klasse C.

Boliger skal dokumenteres 8§ oppnd innendgrs stgynivd iht. NS 8175, klasse C
som tilsvarer Lpa,eq,24n=30 dB. Maks stayniv8 for uteplass og utenfor rom med
stoyfolsom bruk er for stoykildene vei, jernbane, flyplass hhv Lgen 55,58 og 52
dB. I soverom gjelder dessuten maksniv fra utendgrskilder Lpamax= 45 dB, natt
kl. 23-07.

I utbyggingsomrdder som ligger i omr8der bergrt av flere stoykilder (som
veitrafikk- og flystgy) er det anbefalt en reduksjon av stgygrensen med 3dB. I
slike omréder kreves det stgyrapport pd reguleringsplannivd som dokumenterer
at stoykravene i T-1442 er oppfylt.

2.2 Stgyretningslinjen T-1442/2016

Klima- og miljgdepartementets Retningslinje for behandling av stoy i
arealplanlegging (T-1442/2016) angir stgysonene som skal kartlegges. Utdrag
av kriterier for inndeling av rgd og gul stgysone er angitt i Tabell 1.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling iht. T-1442/2016

Gul sone
Stgykilde Utendgrs Utendgrs
stgyniva stgyniva
i nattperioden
kl 23-07
Vei Lden 55 dB LsaF 70 dB
Bane Lden 58 dB LsaF 75 dB
Flyplass Lden 52 dB Lsas 80 dB

Lden: A-veid ekvivalent lydniv3 over et dggn. Dag er definert i tidsrommet 07 - 19, kveld
19 - 23 med ekstra tillegg pd +5 dB, og natt 23 - 07 med ekstra tillegg pd +10 dB.
Beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som gjennomsnittlig stgybelastning over ett &r.

Lsar: det statistiske maksimale lydnivdet som overskrides av 5 % av hendelsene, mélt
med tidskonstant "Fast". Kravet til Lsar i nattperioden gjelder der det er mer enn 10
hendelser per natt som overskrider grenseverdien, og ikke enkelthendelser. Beregning av
maksimalstgynivd Lsar kan unnlates dersom ekvivalent stgynivd Lden dpenbart er
bestemmende for stgysonenes utbredelse.

Lsas: som Lsar, men malt med tidskonstant "Slow", 1 sekund.

Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold. Det skal legges vekt pa at alle
boenheter far en stille side, og tilgang til egnet uteoppholdsareal med
tilfredsstillende stgyforhold. I gul stgysone kan kommunen velge 3 tillate avvik
fra grenseverdiene dersom planen kan utformes slik at stgykompromissene blir
begrenset.
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-, naermest stgykilden, angir et omrade som er lite egnet til
stgyfglsomme bruksformal, og hovedregelen er at etablering av ny stgyfslsom
bebyggelse skal unngas.

Retningslinjens grenseverdier ved etablering av ny stgyende virksomhet eller
stgyfaglsom bebyggelse tilsvarer nedre grense for gul stgysone. Stgyfglsom
bebyggelse omfatter boliger, sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og
barnehager. For andre typer bygninger er det ikke gitt anbefalte verdier for
utendgrs stoyniva. Grenseverdiene er derfor ikke gjeldende for lager, industri,
kontorer, forretning- eller naeringsformal.

I veilederen til T-1442, M-128, er det gitt presiseringer av ambisjonsnivaet.
Medfgrer ny situasjon en gkning av stgyniva pa mer enn 3 dB bgr tiltakshaveren
gjennomfgre avbgtende tiltak for 3 tilfredsstille retningslinjens grenseverdier.

Veilederen dpner for avvik fra grenseverdier for utendgrsstgy dersom
kostnadene av avbgtende tiltak ikke star i rimelig forhold med de stgymessige
fordelene. I slike tilfeller oppfordrer veilederen til 8 gjennomfgre fasadetiltak slik
at krav til innendgrs trafikkstgyniva i NS 8175 for klasse C tilfredsstilles.

I sentrumsomrader i byer og tettsteder, spesielt rundt kollektivknutepunkter, er
det ofte aktuelt hgy arealutnyttelse av hensyn til samordnet areal- og
transportplanlegging. Forutsatt at kommunen har angitt grensene for slike
omrader i kommuneplanens arealdel, kan det vurderes 3 tillate oppfgring av ny
bebyggelse med stgyfalsomt bruksformal i omrdder med stgyniva over anbefalte
grenseverdier. I slike avviksomrdder bgr kommunen minimum stille konkrete
krav til ny bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal. Det vises til avsnitt 3.2.1 i
T-1442 for eksempler pa krav i avvikssoner. Det gjores oppmerksom pa at
grunnskoler og barnehager ikke bgr etableres i rgd stgysone, heller ikke i
avviksomrader.

2.3 NS 8175:2012

For innendgrs stgynivd henviser retningslinjen T-1442 til grenseverdier for
lydklasse C i NS 8175 "Lydforhold i bygninger - Lydklasser for ulike
bygningstyper". Grenseverdier for lydklasse C i NS 8175:2012 er minimumskrav
for & oppfylle teknisk forskrift, TEK 10.

Innendgrs grenseverdi for stgy fra utendgrs lydkilder er vist i Tabell 2.
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Tabell 2: Utdrag fra NS 8175:2012. Hpyeste grenseverdier for innenders lydniv§ fra
utendprs lydkilder.

Type brukeromrade Malestgrrelse Lydklasse C
BO/iger Lp,A,24h < 30 dB

I oppholds- og soverom

Boliger Lp,AFmax <45dB

I soverom natt, kl. 23 - 07

Kontorer Lp,AT <35dB

I kontor og mgterom (T= brukstid)

Lp,A,24h er et mal pd det A-veide gjennomsnittlige (ekvivalente) nivdet for varierende
stgy over en tidsperiode T. Tidsperioden T kan f.eks. vaere brukstiden for kontorer,
eller 24 timer for boliger.

Lp,AFmax er det maksimale lydtrykknivdet som er et mél for de hgyeste, vanlige
toppene i en varierende stgy. Kravet til Lp,AFmax gjelder steder med stor trafikk om
natta, ti hendelser eller flere, og ikke enkelthendelser.

NS 8175:2012 angir ingen krav til forretningslokaler, lager e.l. ndr det gjelder
innendgrs stgyniva fra utendgrs lydkilder.

2.4 Stay fra bygg- og anleggsvirksomhet

Stgyretningslinjen T-1442/2016 angir anbefalte stgygrenser for stgy fra bygg-
og anleggsvirksomhet som ikke bgr overskrides. Alle grenser gjelder ekvivalent
lydniva, innfallende lydtrykkniva og gjelder utenfor rom med stgyfglsom
bruksformal. Tabell 3 angir basis stgygrenser for anlegg med total driftstid
mindre enn 6 uker.

Tabell 3: Anbefalte basis stoygrenser utendgrs for bygg- og anleggsvirksomhet, fra
T-1442/2016. Gjelder for anlegg med total driftstid mindre enn 6 uker.

Bygningstype Dagtid Kveld Natt

(LpAeqi2h 07-19) (LpAeqah 19-23) (LpAeqsh 23-07)

eller sgn-/helligdag
(LpAeqi6h 07-23)

Boliger, fritidsboliger,
sykehus, < 65dB < 60dB <45dB
pleieinstitusjoner

Dersom lyden i eller ved bebyggelse med stgyfalsom bruksformal inneholder
tydelige innslag av impulslyd eller rentoner, bgr stgygrensene i Tabell 3 skjerpes
med 5 dB. Skjerping er ikke ngdvendig for sjeldne eller utypiske hendelser.

N&r anleggsperiodens lengde overstiger 6 uker, skjerpes grenseverdiene for dag
og kveld som vist i Tabell 4.
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Tabell 4: Skjerping av stoygrenser ved anleggsperiode eller driftsfase med varighet lenger
enn 6 uker, anbefaling hentet fra T-1442/2016

Anleggsperiodens eller driftsfasens lengde Grenseverdiene for dag og kveld i
Tabell 8 skjerpes med

Fra O til og med 6 uker 0 dB
Fra 7 uker til og med 6 mneder 3dB
Mer enn 6 maneder 5dB

Stgyende drift og aktiviteter bgr normalt ikke forekomme om natten. Dersom
det i spesielle tilfeller tillates avvik fra dette, og stgygrensene overskrides, skal
dette varsles i henhold til kap. 4.4 i T-1442/2016. Avvik bgr bare tillates dersom
nattarbeidene er kortvarige. Stgygrensen kan da heves fra 45 til 50 dB for
mindre enn 2 ukers drift og til 55 dB for mindre enn 1 ukes drift.

Maksimalt stgyniva Larmax i nattperioden bgr ikke overskride grensen for
ekvivalentnivd med mer enn 15 dB.

Anbefalte innendgrs stgygrenser er gitt i Tabell 5, som f.eks. vil veere aktuelle
ved arbeid i samme bygningskropp. Disse grenseverdiene korrigeres ikke for
langvarige arbeider. Dersom stgygrensene i Tabell 5 i spesielle tilfeller ikke kan
overholdes, gjelder regelen om varsling, kap. 4.4 i T-1442/2016. Avvik bgr bare
tillates for kortvarig drift inntil 2 uker, og stgygrensene bgr ikke heves med mer
enn 5 dB.

Tabell 5: Anbefalte innendgrs staygrenser for bygg- og anleggsvirksomhet, fra
T-1442/2016. Alle grenser gjelder ekvivalent lydnivd (middelverdi for rommet), i rom for
stoyfolsom bruksformal.

Bygningstype Dagtid Kveld Natt

(LpAeqi2h 07-19) (LpAeqah 19-23) (LpAeqsh 23-07)

eller sgn-/helligdag
(LpAeqieh 07-23)

Boliger, fritidsboliger,
overnattingsbedrifter,
sykehus og
pleieinstitusjoner

<40dB <35dB <30dB

Arbeidsplass med

.9 < 45 dB i brukstid
krav om lavt stgyniva
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3 STOYBEREGNINGER

3.1 Grunnlag og beregningsmetode

Stgyberegningene er utfgrt i henhold til nordisk beregningsmetode for
veitrafikkstgy ved bruk av stgyberegningsprogrammet CadnaA versjon 2017.

Digitalt kartgrunnlag fra mai 2016 er benyttet som grunnlagsmateriale i
stgyberegningsmodellen.

Stgysonekartene er beregnet i hgyde 2 og 4 meter over terreng. I tillegg er det
beregnet stgyniva pa fasader til nye bygninger.

@vrige beregningsinnstillinger:

> Myk mark (markabsorpsjon = 1), bortsett fra parkeringsplasser og veier
som modelleres som hard mark (markabsorpsjon = 0).

> Beregninger inkluderer 2 lydrefleksjoner.

> Helningsgradient pa veier er hensyntatt.

> Beregninger utfgrt med rutenett i avstand 10x10 meter.

3.2 Trafikkdata for vei

Trafikktall for E6 er hentet fra Statens vegvesens Nasjonale vegdatabank
(NVDB), fremskrevet til ar 2040 med arlig trafikkvekst basert pa statistikk fra
Vegdirektoratet og prognoser fra Transportgkonomisk institutt.

Trafikktall for gvrige veier er hentet fra trafikkanalyse for prosjektet utfgrt av
COWI. For naermere detaljer se vedlegg 5.1.

Beregning av Lden forutsetter en tidsfordeling av trafikken over dggnet. I trad
med M-128, veileder til T-1442, er det benyttet en typisk trafikkfordeling for
riksvei med fordeling 75/15/10 % p& henholdsvis dag/kveld/natt pd E6, rv.110
og fv.118, og en trafikkfordeling for byvei med fordeling pa 84/10/6 % pa @vrige
veier.

Beregningsteknisk er det akseptabelt med noe usikkerhet i ADT da det skal
relativt store feil i trafikkmengdene til for at det slar ut pa de beregnede
stgyverdiene. For eksempel ma ADT dobles for & gi en endring pa +3 dB pa
ekvivalent stgyniva. Det bemerkes at trafikktallene for Karlshus sentrum er
estimerte tall for ar 2040 og innebaerer betydelig usikkerhet.

3.3 Flystgy

Det bemerkes at det i kommunedelplanen for Karlshus sentrum vurderes at det
stgybildet man har hatt og vil f& som en falge av flyaktivitet pa Rygge flyplass
ikke er til hinder for utbygging av stgyfslsomme formal innenfor planomradet.
Stgypavirkning av flytrafikk skal likevel vurderes ved alle utbyggingsprosjekter.
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For beregningsdetaljer og trafikkgrunnlag for flystgy vises det til SINTEF sin
rapport A26084 - Stgysoner etter T-1442/2012 for Moss lufthavn Rygge, datert
25.04.2014. Rapporten angir en prognosesituasjon for ar 2022, og omfatter kun
militeer flytrafikk. Det er for gvrig knyttet store usikkerheter rundt fremtidig
situasjon for Rygge flyplass, spesielt ndr det gjelder sivil flytrafikk.

3.4 Jernbane

Jernbanestgy anses ikke som problematisk innenfor planomradet, da
stgyberegninger! for bdde navaerende og fremtidig jernbanetrasé viser at
planomradet ligger et godt stykke unna gul stgysone fra denne stgykilden. Stgy
fra jernbanen er derfor ikke med i de videre vurderingene.

4 RESULTATER OG VURDERINGER

4.1 Stgysonekart

Stgysonekart for Lden i beregningshgyde 4 meter over terreng er vist i falgende
tegninger:

X001 Stgysonekart for Lden 4 m.o.t., alternativ 0
X002 Stgysonekart for Lden 4 m.o.t., alternativ 1
X003 Stgysonekart for Lden 4 m.o.t., alternativ 2

Stgysonekart for Lden i beregningshgyde 2 meter over terreng gir et mer
representativt bilde av stgyforholdene pa bakkeniva, og er vist i falgende
tegninger:

X004 Stgysonekart for Lden 2 m.o.t., alternativ 0
X005 Stgysonekart for Lden 2 m.o.t., alternativ 1
X006 Stgysonekart for Lden 2 m.o.t., alternativ 2

Tallene i sirklene pd byggene viser hgyeste stgyniva Lden pa fasadene.

Beregnede stgysonekoter for Lsas og Lden for flystgy er gjengitt i Figur 5, Figur
6 og Figur 7, hentet fra SINTEF rapport A26084. Rad sirkel markerer
planomradet. Beregningene viser at planomradet ligger tilfredsstillende utenfor
gul sone for maksimalt stgynivad L5As, men innenfor gul sone for stgyniva Lden.
Innenfor planomradet er det beregnet Lden= 52-55 dB, i nedre del av gul
stgysone for flystay.

1 Stgyutreding utfgrt av Rambgll i forbindelse med kommunedelplan for Karlshus, datert
15.05.2015.

http://projects.cowiportal.com/ps/A089204/Documents/03 Prosjektdokumenter/3.6 Beskrivelser/3.6.2 Fagomrﬁder/Stqz)y/NOTOO17KarIshusSentrumOmrﬁdeplanfStQSy.docx



CoWI
KARLSHUS SENTRUM OMRADEPLAN MED KONSEKVENSUTREDNING: TEMA ST@Y 11

Figur 5: Maksimalt stoyniv8 Lsas fra flystgy i prognosedret 2022. Planomrddet er markert
i red sirkel.

=7
fL

Figur 6: Stoysonekart etter T-1442, stoyniv8 Lden fra flystoy i prognosedret 2022.
Planomr&det er markert i rod sirkel.
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Figur 7: Stoyniv8 Lden fra flystoy i prognosedret 2022, stgykoter i 5 dB trinn. Planomrddet
er markert i rgd sirkel.

4.2 Generell vurdering

Hele planomradet vil vaere stgybelastet. Alle de nye boligene vil ligge i gul
stgysone fra veitrafikk, noen av de ogsa i rad stgysone. Dette gjelder alle
alternativene, inkludert referansealternativet. Uavhengig av hvilket alternativ
som velges gjelder fglgende generelle betraktninger:

Arealene er svaert stgyutsatt og lite egnet til stayfalsom bebyggelse, og det er f3
boliger som vil f3 en stille side. Alternativet er 8 forme bygningsmassene slik at
boligene blir gjennomgdende p& hvert plan og far en stille side, men dette vil
kreve stgrre arealer og en omfattende bearbeiding av Igsningsforslagene enn det
som er foreslatt i alternativ 1 og 2.

Eventuelle balkonger til private uteplasser ma glasses inn, f.eks. med
glasspaneler som kan dpnes og skyves til siden ved behov. Det ma settes
lydkrav til fasader og vinduer slik at krav til innendgrs stgyniva fra badde vei- og
flytrafikk ivaretas. Dette ma gjores ved byggesak for den enkelte utbygging.

Alle parkene vil ligge i stgybelastede omrader, med veitrafikk som mest
dominerende stgykilde. For & oppnd gode rekreasjonsmuligheter vil det veere
ngdvendig med stgyskjermer langs/rundt de stgrste parkene, som far stgybidrag
bdde fra Rv110 og E6. Planomradet ligger ogsa i nedre del av gul stgysone fra
flytrafikk, men da flystay kommer ovenifra er det generelt vanskelig 3 gjore
tiltak mot flystgy pa uteoppholdsarealer. Dersom man skal vurdere 3 dB
strengere grenseverdier som fglge av sumstgy, bgr tiltakene rettes spesielt mot
veitrafikkstgyen som er den dominerende stgykilden. I praksis vil dette
eksempelvis kunne medfgre hgyere og lengre stgyskjermer.
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4.3 Sammenligning av alternativene

4.3.1 Alternativ 0

Alternativ 0 vil vaere sammenligningsgrunnlaget for de andre alternativene, da
dette alternativet tilsvarer en utvikling som fglger gjeldende reguleringsplaner
og kommunedelplan med viderefgring av dagens sentrumsstruktur.

Stgyberegningene viser at Karlshus sentrum vil ligge i gul/rgd stgysone fra
veitrafikk, der rv.110, fv.118, Idrettsveien og E6 er de mest dominerende
stgykildene. Hele planomradet vil vaere svaert stgybelastet.

Stgysonekart for alternativ O er vist i Figur 8. Se naermere detaljer i tegning
X001 og X004 for stgysoner i hhv. 4 meter og 2 meter over terreng.

=

Figur 8: Utklipp fra tegning X004, alternativ 0. Stoyniv8 Lden, beregningshgyde 2 meter
over terreng. Hvite omr8der tilsvarer tilfredsstillende stoyniv4.

4.3.2 Alternativ 1

Alternativ 1 gir generelt gkt trafikkmengde pa hele veinettet. P3 ny trasé for
Nethusveien vil det eksempelvis veere over en dobling i trafikkmengde

sammenlignet med alternativ 0. Ny rundkjgring og ny pakoblingsvei mellom
Skogveien og rv.110 vil gi gkt stgybidrag mot boligene i neerheten av denne.

Flere av de planlagte boligbyggene vil ha fasader i réd stgysone, og sveert fa
boliger vil fa en stille side. Det er kun boliger som ligger sgr for riks- og
fylkesveien som vil kunne oppna stille side, med noen unntak. Stille sider vil
veere vanskelig & oppna for boliger som ligger mellom riks-/fylkesvei og E6, da
de disse byggene far stgybidrag fra alle retninger.

Alle parkene vil ha stgyniva i gul/rad stgysone.
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Stgysonekart for alternativ 1 er vist i Figur 9. Se naermere detaljer i tegning
X002 og X005 for stgysoner i hhv. 4 meter og 2 meter over terreng.

Figur 9: Utklipp fra tegning X002, alternativ 1. Stoyniv8 Lden, beregningshgyde 2 meter
over terreng. Hvite omr8der tilsvarer tilfredsstillende stoyniv4.

Det bemerkes at det i alternativ 1 er planlagt omregulering til boligformal i
kvartal 1, 7, 9, 10, 11 og 12 der det i dagens reguleringsplan (alternativ 0) er
regulert til ikke-stgyfglsom bebyggelse som forretning/kontor.

4.3.3 Alternativ 2

Alternativ 2 gir ogsa generelt gkt trafikkmengde b3de hele veinettet
sammenlignet med alternativ 0, men noe mindre pa de mest trafikkerte
hovedveiene sammenlignet med alternativ 1. P38 ny trasé for Nethusveien vil
man ha tilsvarende situasjon som i alternativ 1, dvs. over en dobling i
trafikkmengde sett opp mot alternativ 0.

Flere av de planlagte boligbyggene vil ha fasader i rgd stgysone, og fa boliger vil
ha en stille side. P& grunn av utformingen av bygningsmassen vil det for gvrig
veere flere boliger som vil kunne fa stille side sammenlignet med alternativ 1,
eksempelvis i kvartal 13 og 15, og til en viss grad i kvartal 8. Stille sider vil
likevel veaere vanskelig @ oppna for alle bolighyggene, spesielt de som ligger
mellom riks-/fylkesvei og E6, og som far stgybidrag fra alle retninger.

Alle parkene vil ha stgyniva i gul/rad stgysone.

Stgysonekart for alternativ 2 er vist i Figur 10. Se naermere detaljer i tegning
X003 og X006 for stgysoner i hhv. 4 meter og 2 meter over terreng.
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Figur 10: Utklipp fra tegning X006, alternativ 2. Stoyniv8 Lden, beregningshgyde 2 meter
over terreng. Hvite omr8der tilsvarer tilfredsstillende stoyniv4.

Det bemerkes at det i alternativ 2 er planlagt omregulering til boligformal i
kvartal 1, 4, 7,9, 10, 11 og 12 der det i dagens reguleringsplan (alternativ 0) er
regulert til ikke-stgyfglsom bebyggelse som forretning/kontor.

4.3.4 Konsekvens for eksisterende bebyggelse rundt
planomradet

Eksisterende boliger rundt planomradet vil ikke f& mer enn 3 dB gkning i
stgynivd som folge av alternativ 1 eller 2 (sett opp mot alternativ 0). Noen
boliger far gkt stgyniva, men disse ligger utenfor gul stgysone og vil ikke utlgse
behov for avbgtende stgytiltak. Det anses derfor ikke som ngdvendig 3 utfgre
avbgtende tiltak for eksisterende boliger.

Unntaket er én bolig (Skogveien 57) som far én fasade som havner i gul
stgysone i beregningshgyde 4 meter, som fglge av alternativ 1 eller 2.
Avbgtende tiltak vil kunne vaere ngdvendig, og det m3 gjgres en tiltaksvurdering
i senere fase dersom alternativ 1 eller 2 blir aktuelle. Merk at fremtidige
endringer i ADT ogs8 kan medfgre at behov for tiltak bortfaller, da det er knyttet
betydelig usikkerhet for trafikktallene i ar 2040.

4.3.5 Foretrukkent alternativ og avbgtende tiltak

Bade alternativ 1 og 2 vil gi relativt store negative konsekvenser pa stgy for de
nye boligene. Nye boliger og rekreasjonsomrader (parker) vil vaere sveert
stgybelastet, og et stgrre omfang avbgtende tiltak vil veere ngdvendig for & gi
tilfredsstillende stgynivder utendgrs. For noen omrader vil det veere vanskelig &
oppna tilfredsstillende stgynivder og stille side, selv med avbgtende tiltak.
Avbgtende tiltak ma utredes naermere via en stgyfaglig utredning i senere faser.
Avbgtende tiltak kan f.eks. vaere omradeskjermer og lokale tiltak pa private
utearealer.
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Flere boliger vil ligge i r@d stgysone enn i alternativ 0. Dette gjelder nye boliger
som fglge av endret regulering. I henhold til kommuneplanen tillates det ikke
oppfart ny bebyggelse til stgyfglsomt bruk i rad staysone. Kommunen ma ta
stilling til om det kan tillates avvik fra dette, sett opp mot at boligene etableres i
et sentrumsomrade der gkt vekst og fortetting er et fokus. Kommunen bgr
vurdere & avsette avvikssoner i kommuneplanen, og definere hvilke
grenseverdier og bestemmelser som skal gjelde for avvikssonene, ref. avsnitt
2.2.

Det anses ikke som problematisk a tilfredsstille innendgrs stgynivaer hverken i
alternativ 1 eller 2, men det vil vaere ngdvendig & dimensjonere tilstrekkelig
hgye lydkrav pd fasader og vinduer. Dette ma dokumenteres ved byggesak.

Alternativ 2 gir lavere trafikkbelastning (lavere ADT) p& de mest trafikkerte
veiene enn alternativ 1, og vil veere det alternativet som gir minst negative
konsekvenser.

Folgende avbgtende tiltak ma/bgr videre vurderes for fastsettelse av
planbestemmelser:

> Leiligheter bgr planlegges gjennomgdende med tilgang til stille side, der
stgrst mulig andel av oppholdsrom bgr ha vindu mot stille side. Dette bgr
inkludere minst ett soverom. Det vil for gvrig kunne veere boliger der stille
side kan veere vanskelig & oppna, og som dermed ikke far optimale forhold
og tilfredsstillende stgyniva pa fasade. Kommunen ma ta stilling til om det
kan tillates avvik i disse tilfellene, under forutsetning av at disse
boenhetene far tilfredsstillende stgyniva innendgrs og pa privat uteplass.

> Det ma benyttes balansert ventilasjon slik at behovet for & &pne vinduer
reduseres. For stgyfglsomme rom som ogsa er solutsatt ma det vurderes
kjgling og utvendig solavskjerming.

> Balkonger til private uteplasser som ligger i gul/r@éd sone ma glasses inn,
f.eks. med glasspaneler som kan dpnes og skyves til siden ved behov.

> For & oppna gode rekreasjonsmuligheter vil det vaere ngdvendig med
stoyskjermer langs/rundt de stgrste parkene, som far stgybidrag bde fra
rv.110 og E6.

> For 3 redusere stgynivaet for bygninger langs Nethusveien, kan et
avbgtende tiltak veere & anlegge et parkeringsomrade/anlegg i enden av
Nethusveien, slik at Nethusveien kan stenges for normal biltrafikk (unntatt
varelevering og renovasjon).

> Et avbgtende tiltak for & fa tilfredsstillende stgyniva for boliger er 8 opprette
kvartalsstrukturer, slik at man unngar stgyinnfall fra bade E6, rv.110 og
fv.118 og inn mot fellesareal i bakgarder, og mot balkonger som vender inn
mot bakgard. Et slikt tiltak kan ogsa bidra til at flere boliger vil kunne f& en
fasade med lavere stgyniva, men selv med dette tiltaket er det ikke sikkert
at stille side kan oppnas for alle boligene.
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> Man bgr se pad muligheten for @ senke hgyden pa ny bebyggelse, slik at et
mindre omfang boliger far stgynivaer over grenseverdiene.

Kommunen bgr som nevnt vurdere 3 definere avvikssoner (ref. avsnitt 2.2),

men dersom minimumskravene for avviksomradet ikke kan tilfredsstilles, bgr
o . . o

omradet heller ikke reguleres for boligformal.

Kommunen ma ta stilling til om det skal benyttes 3 dB strengere grenseverdier
som fglge av sumstgy (fly + vei), nevnt i avsnitt 4.2. Stgysonekartene vedlagt
denne rapporten er basert pd opprinnelige grenseverdier, fordi veitrafikkstgyen
vil veere den mest dominerende stgykilden som helt klart gir de hgyeste
stgynivdene pa mesteparten av planomradet, og fordi det i kommuneplanen er
vurdert at det stgybildet man har hatt og vil f& som en falge av flyaktivitet pa
Rygge flyplass ikke er til hinder for utbygging av steyfalsomme formal innenfor
planomradet. Det gjgres oppmerksom p3, at dersom 3 dB strengere
grenseverdier skal legges til grunn, vil det veere flere boliger som vil ligge
innenfor gul/rad sone med stgynivaer over grenseverdien enn det
stgysonekartene til denne rapporten viser.

4.4 Konsekvenser i anleggsperioden

Massetransport, sprengning og andre anleggsarbeider kan medfgre sjenerende
stgybelastning for befolkningen. Dette er imidlertid ikke utredet pa dette
plannivdet, da det er avhengig av mange faktorer som ikke er kjente per dags
dato.

I forbindelse med prosjekteringen ma det utredes tiltak som i stgrst mulig grad
skal redusere stgybelastningen fra anleggsvirksomhet og ivareta grenseverdier
som angitt i avsnitt 2.4. Stgyreduserende tiltak kan veere regulering av driftstid,
bruk av stgysvakt utstyr, lokal skjerming av stgyende prosesser osv.

Ba3de for stgrre og mindre arbeider er det viktig med nabovarsler, ikke bare for
stgyhensyn, men ogsa for stgv, visuelle hensyn, vibrasjoner og andre
momenter. Det skal ogsa varsles dersom stgygrensene ikke kan overholdes ved
kortvarige arbeider. Se neermere detaljer om innhold og tidspunkt for varsling i
kapitel 4.4. i T-1442/2016.
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5 VEDLEGG

5.1 Trafikktall

Tabell 6: Benyttede trafikktall i alternativ 0.

Vei ADT2040 Andel tung Hastighet
trafikk km/t

E6 37 460 17 % 110

Rv110 Mosseveien 15 600 10 % 40/ 50

Rv110 Fredrikstadveien 12 960 10 % 40/ 60

Fv118 Sarpsborgveien 5290 10 % 40 / 60

Rundkjgring 11 280 10 % 40

Skratorpveien 1 600 3% 30

mellom rundkjgring og Skogveien

Skogveien 600 3% 30

Idrettsveien 1 000 10 % 50

nord for Nethusveien

Idrettsveien 2230 10 % 50

sor for Nethusveien

Nethusveien 1230 5 % 50

Vansjgveien 100 5 % 50

nord for avkjering til R§de Torg

Vansjgveien 300 5 % 50

sgr for avkjering til R&de Torg

Avkjgring til R&de Torg 200 5 % 50
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Tabell 7: Benyttede trafikktall i alternativ 1.

Vei ADT2040 Andel tung Hastighet
trafikk

rafi km/t
E6 37 460 17 % 110
Rv110 Mosseveien 17 410 10 % 40 / 50
Rv110 Fredrikstadveien 14 770 10 % 40 / 60
Fv118 Sarpsborgveien 6 070 10 % 40 / 60
Rundkjgring 12 750 10 % 40
Skrdtorpveien 925 3% 30
mellom rundkjgring og Skogveien
Skogveien 435 / 625 3% 30
Ny rundkjgring 17 410 3% 30
Ny p8koblingsvei 810 3% 30
mellom Rv110 Mosseveien og
Skogveien
Idrettsveien 1000 10 % 50
nord for Nethusveien
Idrettsveien 3 660 10 % 50
sgr for Nethusveien
Nethusveien 2 660 5% 50
ny trasé
Vansjgveien 2 960 5% 50

sgr for Nethusveien

Vansjgveien 300 5% 50
mellom Nethusveien og avkjoring
til R§de Torg

Vansjgveien 100 5% 50
nord for avkjering til R§de Torg

Avkjgring til R&de Torg 200 5% 50
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Tabell 8: Benyttede trafikktall i alternativ 2.

Vei ADT2040 Andel tung Hastighet
trafikk

E6 37 460 17 % 110

Rv110 Mosseveien 16 340 10 % 40/ 50

Rv110 Fredrikstadveien 13 700 10 % 40/ 60

Fv118 Sarpsborgveien 5610 10 % 40/ 60

Rundkjgring 11 880 10 % 40

Skrdtorpveien 1625 3% 30

mellom rundkjgring og Skogveien

Skogveien 625 3% 30

Idrettsveien 1000 10 % 50

nord for Nethusveien

Idrettsveien 3730 10 % 50

sgr for Nethusveien

Nethusveien 2730 5% 50

ny trasé

Vansjgveien 3030 5 % 50

sor for Nethusveien

Vansjgveien 300 5 % 50

mellom Nethusveien og avkjoring

til R§de Torg

Vansjgveien 100 5 % 50

nord for avkjering til R§de Torg

Avkjgring til R&de Torg 200 5 % 50

5.2 Stgysonekart
Se tegningene X001 - X006.
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